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Көліктік қызметінің  өңірлік көлемін бөлу жөніндегі әдістемелік нұсқаулықтар

1. Жалпы ережелер
Аумақтық даму стратегиясын құру кезінде облыстар бойынша статистикалық деректер үлкен мәнге ие.  Ең алдымен олар облыстардың әркелкі дамуының мөлшеріне талдау үшін және олардың дамуы бойынша мақсаттарды айқындайды. Сондықтан облыстық деңгейде салыстырмалы тұрақты статистикалық деректерге сұраныс жоғарылауда. Мемлекеттік органдар облыстық салыстырмалы статистикалық мәліметтерді пайдалану арқылы қандай облыстарға көмек керектігін және оларды дамыту үшін қандай і-шаралар қабылдау қажеттігін, облыстар арасында экономикалық және әлеуметтік  әркелкілікті азайту үшін өздігінен бағалай алады. Облыстар бойынша мәліметтердің сапалылығы ЖІӨ және ЖӨӨ есептерін келістіруді қамтамасыз ету үшін қажет.

Статистикалық деректер экономикалық операциялар жекелеген облыстарға қарағанда жалпы елде жақсырақ тіркелетіндіктен өңірлік деңгейге қарағанда ұлттық деңгейде неғұрлым дәйекті ақпарат ұсынады. Сондықтан облыстар бойынша деректер халықаралық жоспарда бәрін қамтитын, дәйекті және салыстырмалы болып табылатын ұлттық көрсеткіштер базасында құрылуы қажет. Көрсетілеген үрдістер Экономикалық қызмет түрлерінің жалпы жіктеуішіне (бұдан әрі -ЭҚЖЖ), оның ішінде көлік статистикасына  қосылған әр түрлі қызмет түрлерінде қолданылады.

Сондықтан осы Көлік қызметінің өңірлік көлемін бөлу жөніндегі әдістемелік нұсқаулықтардың (бұдан әрі - Әдістемелік нұсқаулықтар) мақсаты облыстар бойынша қалыптастырылатын көлік статистикасын әрі қарай жетілдіру болып табылады. Бұл ретте әлемдік тәжірибемен біркелкілікті қамтамасыз ету үшін өңірлік статистика жалпы қабылданған халықаралық үрдістерге сәйкестену керек.
Осы Әдістемелік нұсқаулықта аумақтық бөлінуі статистика органдарында көптеген кедергілер туғызатын темір жол және құбыр көліктері қызметтерін қосқанда облыстар бойынша көлік қызметі көлемін бөлу тәсілдері келтірілген.
2. Әдістемелік нұсқаулықтарда қолданылатын ұғымдар
Кәсіпорын (өндіруші роліндегі институционалды бірлік) – табыстарына өздігінен иелік ету, активтерге иелік ететін және өз атынан міндеттемелерді қабылдау құқығы бар және балансты қосқанда бухгалтерлік есепті толық жиынтығы құрыла алатын бірлік. Кәсіпорын бір немесе бірнеше жерде бірнеше қызмет түрімен айналысуы мүмкін.

Жергілікті бірлік – кәсіпорын немесе белгілі бір аумақтық жерде қызметтің бір немесе бірнеше түрінен тұруы мүмкін және жарты күннен кем емес уақыт жұмыспен қамтылатын тым болмағанда бір жұмысшысы бар өндірісті жүзеге асыратын  кәсіпорынның бөлігі.  
Қызмет түрінің бірлігі (ҚТБ) – кәсіпорын немесе бір немесе көбінесе өндірістік қызметтің бір түрімен (қосалқы емес)  айналысатын, үлесіне  осы бірлікпен жасалынатын жалпы қосымша құнның үлкен бөлігі келетін кәсіпорынның бір бөлігі.  
Мекеме (қызмет түрінің жергілікті бірлгі) – бір орында бір немесе көбінесе өндірістік қызметтің бір түрімен айналысатын, үлесіне жалпы қосымша құнның  немесе көп бөлігі бір өнеркәсіп (қосалқы емес) қызметтері түрімен айналысатын, үлкен бөлігі осы бірлікті жасаған мекемеге келетін, яғни бұл жергілкті бірлікке сәйкес келетін қызмет түрі бірлігінің бір бөлігі кәсіпорын ненмесе кәсіпорынның бір бөлігі.  
Жалпы  ішкі өнім (ЖІӨ) – өнеркәсіп сатысында салалар бойынша жалпы қосымша құнды біріктіру жолымен алынады. Жалпы ішкі өнім нарықтық баға бойынша есептелінеді, яғни өнімге және импортқа таза салық кіреді. «Таза» термині салықтар сәйкес субсидияларды  есептемей көрсетілгенін білдіреді. Бұл еліміздің экономикалық қызметінің соңғы қорытындысын сипаттайтын ұлттық шот жүйесінің маңызды көрсеткіштерінің бірі. 
Жалпы өңірлік өнім (ЖӨӨ) – өнеркәсіп әдісімен есептелінеді және еліміздің жалпы ішкі өніміне ұқсас көрсеткіш болып табылады. Ол аталған өңірдің резиденті болып табылатын эконмикалық бірлікте өндірілетін соңғы тауарлар мен қызметтердің құнын ұсынады. 
Шығарылым – есепті кезеңде экономикада өндірілген тауарлар мен қызметтердің жалпы құнын  білдіреді. .
Жалпы қосылған құн (ЖҚҚ) – тауарлар мен қызметтер шығарылымы арасындағы және аралық тұтынушылар әр түрлілігі ретінде сала деңгейінде есептеледі. «Жалпы» термині көрсеткіш өндіріс процесінде негізгі капиталдың талап етілген құнынқосатынына көрсетеді. 
 Жалақы қоры – ұйымның қызметкерлер жалақысын ақшалай  және нақты түрде төлеуге аударылған жиынтық ақшалай қаражат (лауазымдық айлық (тарифтік ставка), қосымша төлем, үстемақы, сыйлықтар және басқа да ынталандыратын төлемдер) Қазақстан Республикасының заңнамасына сәйкес және олардың қаржыландыру әрі нақты төлем мерзіміне тәуелсіз, салықтарды және басқа да төлемдер есебімен компенсациялық сипаттамадағы).
Негізгі қорларды амортизациялау – бұл пайдалы қолдану мезімі ұзындығына активтер құнына амортизацияланған шығындардың жүйелі бөлінуі.
3. Көлік қызметінің көлемін аумақтық бөлудің ерекшеліктері
3.1 Көлік статистикасы көрсеткіштерін құру бойынша Қазақстанның ұлттық тәжірибесі

Көлік статистикасы бойынша ЭҚЖЖ-ға сәйкес көлік түрлерінің келесі қызметтерін бөліп көрсетеді:

· құрлықтағы көлік (темір жол және автомобиль көлігі) және құбыр бойынша тасымалдау – ЭҚЖЖ 49 коды;
· су көлігі (теңіз және өзен көлігі) - ЭҚЖЖ 50 коды;
· әуе көлігі - ЭҚЖЖ 51 коды;

· қойма шаруашылығы және қосалқы көлік қызметі ЭҚЖЖ 52 коды.

Көлік статистикасының негізгі көрсеткіштері жүктерді  (жолаушыларды) тасымалдау, жүк айналымы (жолаушылар айналымы), жүктерді (жолаушыларды) тасымалдаудан түскен табыстар болып табылады. Сонымен бірге, аталған статистика саласының инфрақұрылымын дамыту бойынша көрсеткіштер құрылады. Аталған көрсеткіштер жалпы республика және облыстар бойынша жарияланады.

Көлік статистикасымен нақты шешімдерді талап ететін көптеген тұжырымдамалық және тәжірибелік мәселелер байланысты. Тәжірибе көрсеткендей ешбір ЕО елдерінде, ешбір ТМД елдерінде осы біркелкі емес сала бойынша толық өңірлік мәліметтер түсімін қамтамасыз етілмейді.
Көлік статистикасы бойынша көптеген елдерде елдің өңірлері бойынша бөлінбеген қызметтер көлемі құрылуда.
Мұндай «бөлінбеген бөліктің» болуы бастапқы кезеңдерде ғана ақталды, бұл дегеніміз статистикалық көрсеткіштердің сапасы мен салыстырмалылығын төмендетеді. Өңірлік деректерге қатысты Евростаттың  нұсқаулығы бұрынғы аумақтық мінездемесінен (ұлттық әуе кеңістігі, аумақтық су, елшілік, консульдық, еліміздің аумақтық шельфінен тыс халықаралық суларда мұнайдың табиғи газдың және т.б шыққан орны) басқа статистика саласы жөнінде өңірлер ойынша мәліметтерді бөлу қарастырылған. 
Қазақстанның ұлттық тәжірибесінде бұдан басқа еліміздің өңірлері бойынша бөлінбеген мәліметтер бар.
Темір жол көлігімен жүктерді (жолаушыларды) тасымалдау және жүк айналымы  (жолаушыла айналымы) бойынша, құбыр көлігімен жүктерді тасымалдау бойынша деректер өңірлер бойынша бөлінбеген көлем ретінде жарияланады.
Темір жол және құбыр көлігінің аталған салаға әсері айтарлықтай (мысалы: жалпы жүк айналым көлемінің 58% және 25% сәйкесінше осы көлік түрлеріне сәйкес келеді), сондықтан осы көлік түрлері жөнінде облыстар бойынша мәліметтерді құру қажет.
3.2 Көлік статистикасы бойынша шығарылымды аумақтық бөлудің ерекшеліктері

Статистика тәжірибесінде жергілікті ҚТБ деңгейінде толық ақпарат үнемі қол жетімді бола бермейтін жағдайлар болады. Бұл мәселе мультиөңірлік өнеркәсіп бірліктері туралы айтылғанда жиі кездеседі.

Қазақстан Республикасындағы темір жол және құбыр көлігі кәсіпорындары, әдеттегідей, ірі және мультиөңірлік болып табылады және кәсіпорынның қызметі географиялық анықталмайтын жағдайда, олардан әдетте жергілікті бірліктер қызметі туралы ақпарат алу қиын. Мұндай жағдайда, статистикалық деректер тұтастай республика бойынша жарияланады. 

Деректер жергілікті бірліктер бойынша болмаған жағдайда, қатал аумақтық критерийлерде облыстар бойынша инфрақұрылым бөлінісін пайдалануға болады. Бұл ретте, облыстық мағынадағы сомма ұлттық масштабтағы соммамен сәйкес келеді. 

Мультиөңірлік бірліктердің көлемін аумақтық бөлу екі кезеңде жүргізіледі:

· бас кәсіпорын бойынша көрсеткіштерді қалыптастыру;

· облыстар бойынша бас кәсіпорындардың көрсеткіштерін есептеу (бөлу). Аумақтық бөлу әрбір кәсіпорын бойынша жеке жүзеге асырылады. 

Жоғарыда аталғандарға сүйене отырып, темір жол және құбыр көлігі қызметін аумақтық бөлуді қамтамасыз ету үшін «жоғарыдан төмен» әдісі қолданылады. «Жоғарыдан төмен» әдісі облыстар бойынша деректерді бөлу кезінде жанама статистикалық көрсеткіштер қолданылған жағдайда қолданылады. 

Темір жол және құбыр көлігі қызметінің көрсеткіштерін аумақтық бөлуді қамтамасыз етудің маңыздылығы ұлттық шоттар жүйесі үшін сапалы көрсеткіштер қалыптастыру қажеттілігін анықтайды. 

Ұлттық шоттар жүйесі (бұдан әрі - ҰШЖ) статистикалық байқаудың бірлігі ретінде салалар бөлінісінде ЖІӨ, сондай-ақ ЖӨӨ-ді есептеу кезінде мекемені (қызмет түрінің жергілікті бірлігі) пайдалануды ұсынады.

Кәсіпорындарды белгілі бір өңірге жатқызу резиденттік қағидат негізінде жүзеге асыруды ұсынады. Бұл институционалдық бірлігі  экономикалық қызығушылық ортасы орналасқан  яғни   өзінің өндірістік қызметін  жүзеге асыратын  және ғимараттары мен жерлері бар  елге жататындығында тұратын,  ұлттық деңгейде пайдаланылатын тәсілмен келісіледі. Алайда бұл қағида институционалды бірлікке қатысты құрылған болса да, бірақ нақты жағдайда ол басқа статистикалық бірлікте қолданылады, себебі егер институционалды бірліктің  өзге елде бөлімшесі (мекемесі) бар болса онда ол өзге елдің резиденті болып табылатын шартты институционалды бірлік ретінде қаралады.
 Ұқсас тәсілдер облыстық деңгейде де қолданылады. Әр түрлі облыстарда жұмыс істейтін кәсіпоынның бөлімшелері осы облыстың резиденті болып табылатын шартты бірлік ретінде қарастырылады. ЖӨӨ есептеу кезінде жалпы қосылған құн резидентіоны өндіруші бірлігі болып табылатын  облыстарға жатады.  
Бұл принціпті өңірлік есепті тәжірибеде жүзеге асыру облыстың резиденті болып табылатын бірліктің қызметі туралы ақпаратты алу мүмкіндігіне байланысты.
Егер өндіруші өндіру қызметін бір орында орналасқан кәсіпорында жүзеге асырса, онда оның аумақтық жіктеуішінде мәселе туындамайды. Бірақ, егер өндірушілер әр түрлі қызмет түрлерімен айналысатын бірнеше облыстарда өндіру бірлігі бар болса, онда мұндай бірліктердің жіктеуіші бұлардың қызметі туралы ақпараттың болуына қатысты болады және мұнда келесі жағдайлар орын алуы мүмкін.
Өндіруші өзінің мекемесінің қызметі туралы қажетті мәліметтерді ұсына алады. Мұндай жағдайда олардың аумақтық және салалық жіктеуішімен  мәселе туындамайды. 

ЖӨӨ есептеу мекемелер деңгейіндегі ақпаратпен қамтамасыз етілетін жағдайда ғана, алынған деректерді тікелей пайдалануға мүмкіндік болады.

Мультиөңірлік кәсіпорындар жағдайында мультиөңірлік бірліктердің бас ұйымдарының тұрғылықты жері бойынша, сондай-ақ оның мекемелерінің тұрғылықты жері бойынша облыстарда статистикалық қызметтермен облыстық бөліністе осындай деректерді алу мүмкіндігін алдын ала көздеу тиіс.

Облыстық бөліністе (cалалық бөлініспен үйлесуде) қажетті ақпарат болмағанда деректер тек есептеу жолымен алынуы мүмкін.
Нақты облыстың аумағы еліміздің географиялық аумағының бір бөлігі болып табылатын аумақты қосады. Өндірілген қызметтің жекелеген түрлері аумақтық шекарадан шығады. Мысалы көлік қызметі саласында тауар екі немесе бірнеше облыстар шекарасында қиылысуы мүмкін.
Бірнеше облыстар арқылы тауарларды тасымалдауға ЖҚҚ бұл облыстар арасында бөлінбейді, өнеркәсіптік бірлік резиденті болып табылатын бір облысқа кіреді.
ТМД Статистикалық камитетінің (2005 жылғы жалпы өңірлік өнімнің есебі әдістемесін жетілдіру) ұсынысына сәйкес көлік статистикасы бойынша ҰШЖ үшін индикаторларды таңдауда тасымалданған көлем секілді нақты көрсеткіштерге емес жолаушыларды және жүктерді тасымалдаудан түскен табыстар сияқты құн көрсеткіштеріне мән беру қажет. Жолаушылар және жүк көлігінің табыстары туралы деректерді облыстар бойынша бөлек тарату қажет. Сондықтан көлік статистикасы ьойынша шығарылымға жолаушыларды және жүктерді тасымалдаудан түскен табыстар қабылданады.

Көлік статистикасы бойынша өнімдер (қызметтер) шығарылымы (бұдан әрі - шығарылым) облыстар бойынша «бәсеңдейтін» әдісі, яғни «жоғарыдан төмен» әдісімен бөлінеді. Осылайша шығарылым ең алдымен бас кәсіпорын бойынша құрылады, содан кейн сәйкесінше облыстар бойынша бөлінеді.
Облыстар бойынша шығарылымды бөлудің мағынасы кәсіпорынның нақты аумақтық қызметімен сәйкес келу үшін жеке аумақтар бойынша темір жол және құбыр көлігі бас кәсіпорындарының қорытындысын бөлумен қорытындыланады.
Кәсіпорындар бойынша шығарылым сәйкес облыстар бойынша бөлудің алдында екі бөлікке бөлінеді: еңбекақы жалақысының негізгі қорға амортизациясына пропорциялық қатынасы. Шығарылымды құрама бөлікке бөлу еңбек статистикасы (еңбек жалақысы қоры) бойынша және қаржы статистикасы (негізгі қорға амортизация жылдық көрсеткіш болып табылатын айлық есеп жағдайында жыл айларының 1/12 пропорциясын бөледі) бойынша мәліметтер негізінде жүзеге асырылады.
Аталған тәсілде есептеудің келесі алгоритмдері қолданылады:

1) Еңбек және капитал көрсеткіштерінің арақатнастары арқылы шығарылымды сипаттайтын коэфиценттердің есептелуі:
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  - еңбек бойынша шығарылымның коэфиценті;
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    - еңбек бойынша көрсеткіш (еңбекақы жалақысы қоры);
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    -  капитал бойынша көрсеткіш (негізгі қорға амортизация).
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  - капитал бойынша шығарылым коэффиценті.


2) Еңбек және капиталмен қалыптасқан шығарылым көлемін анықтаймыз:
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  - еңбекпен қалыптасқан шығарылым көлемі;
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  - шығарылым көлемі, барлығы;
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  - еңбек бойынша шығарылым коэффиценті.
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 - капиталмен қалыптасқан шығарылым көлемі;
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  - шығарылым көлемі, барлығы;
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  - еңбекпен қалыптасқан шығарылым көлемі.


3) Еңбекпен қалыптасқан (Вт) осы облыстар бойынша еңбекақы жалақысының үлес салмағы пропорционалды қалыптасқан шығарылым облыстар бойынша бөлінеді:
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 -  еңбек көрсеткіштері бойынша бөлінген «і» облысындағы шығарылым;
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 - еңбекпенпен қалыптасқан шығарылым көлемі;
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 - есепті кезеңде «і» облысындағы жұмысшылар және қызметкерлер  жалақысының үлес салмағы.


4) Капиталмен қалыптасқан шығарылымды бөлу үшін Салмақ ретінде темір жол (құбыр) ұзындығының көрсеткіші пайдаланылады:
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 - капитал көрсеткіштері бойынша бөлінген «і» облысындағы шығарылым
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 - капиталмен қалыптасқан шығарылым көлемі;
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 - есепті кезеңде «і» облысындағы темір жол (құбыр) ұзындығының үлес салмағы.


5) Жалпы әрбір облыс бойынша шығарылым есептелінеді:
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  - «і» облысындағы барлық шығарылым;


  
[image: image26.wmf]Ti

B

 - еңбек көрсеткіші бойынша бөлінген «і» облысындағы шығарылым. 
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 - капитал көрсеткіші бойынша бөлінген «і» облысындағы шығарылым. 

 
Жүтерді (жолаушыларды) тасымалдау және жүк айналымы (жолаушылар айналымы) көрсеткіштерін аумақтық бөлу үшін де жоғарыда келтірілген әдістер қолданылады. 


Соңғы үш жылда облыстар бойынша темір жол ұзындығының өзгермегендігін айта кеткен жөн. Облыстар бойынша темір жол көлігі кәсіпорындарының деректерін бөлу кезінде салмақ ретінде жыл сайынғы зерттеу деректері бойынша темір жол ұзындығы жөніндегі деректер қолданылады. Өзге мемлекеттер аумағы арқылы өтетін Қазақстан Республикасының темір жол ұзындығы, сондай-ақ Қазақстан аумағы арқылы өтетін басқа мемлекеттердің темір жол ұзындығы салмақты анықтау кезінде есептелмейдді. Темір жол ұзындығының деректерінің өзгеруі жағдайында пайдаланылған салмақ жыл сайын түзетіледі. Астана және Алматы қалалары  арқы өткен темір жолдар тиісінше Ақмола және Алматы облыстарының темір жол ұзындығына қосылғандықтан, республикадағы жалпы жүк айналымы көлеміндегі осы қалалар бойынша жүк айналымының үлес салмағынан көрсетілген қалалардың салмағы бойынша бағалау жүргізіледі.

4. Облыстар бойынша көлік статистикасының нақты көлем индексі есебінің ерекшелігі


Көлік статистикасы бойынша ЖӨӨ есептеуге арналған ұлттық шоттар жүйесі үшін облыстар бойынша шығарылым және нақты көлем индексі бойынша деректер құрылады. 

· Жүктерді темір жол көлігі арқылы тасымалдаудан шығарылым  (осы әдістемелік ұсыныстың ережесіне сәйкес облыстар бойынша бөлінеді);

· Жолаушыларды темір жол көлігі арқылы тасымалдаудан шығарылым  (осы әдістемелік ұсыныстың ережесіне сәйкес обылыстар бойынша бөлінеді);

· Жүктерді өзге де құрлық көлігімен тасымалдаудан шығарылым  («Көлік жұмысы туралы есеп» және «28.08.209 жылғы № 01.09 Көлік статистикасы көрсеткіштерін құру бойынша әдістемелік ұсыныстар» бойынша есептелген жеке кәсіпкерлер қызметтері бойынша бақыланбайтын экономика мәліметтерін бағалау жалпымемлекеттік статистикалық байқау бойынша кәсіпорындардың есепті мәліметтері бойынша облыстар бойынша бөлінеді (айлық мерзімділікте));

· Жолаушыларды өзге де құрлық көлігі арқылы тасымалдаудан шығарылым  («Көлік жұмысы туралы есеп» және «28.08.209 жылғы № 01.09 Көлік статистикасы көрсеткіштерін құру бойынша әдістемелік ұсыныстар» бойынша есептелген жеке кәсіпкерлер қызметтері бойынша бақыланбайтын экономика мәліметтерін бағалау жалпымемлекеттік статистикалық байқау бойынша кәсіпорындардың есепті мәліметтері бойынша облыстар бойынша бөлінеді (айлық мерзімділікте));

· Жүктерді құбыр көлігі арқылы тасымалдаудан шығарылым  (осы әдістемелік ұсыныстың ережесіне сәйкес облыстар бойынша бөлінеді);

· Жүктерді әуе көлігі арқылы тасымалдаудан шығарылым    (Кәсіпорынның «Көлік жұмысы туралы есеп» (айлық мерзімділікте) жалпымемлекеттік статистикалық байқаудың есептік деректері бойынша облыстарға бөлінеді);

· Жолаушыларды әуе көлігі арқылы тасымалдаудан шығарылым   (Кәсіпорынның «Көлік жұмысы туралы есеп» (айлық мерзімділікте) жалпымемлекеттік статистикалық байқаудың есептік деректері бойынша облыстарға бөлінеді);

· Жүктерді өзен көлігі арқылы тасымалдаудан шығарылым   (Кәсіпорынның «Көлік жұмысы туралы есеп» (айлық мерзімділікте) жалпымемлекеттік статистикалық байқаудың есептік деректері бойынша облыстарға бөлінеді);

· Жолаушыларды өзен көлігі арқылы тасымалдаудан шығарылым (Кәсіпорынның «Көлік жұмысы туралы есеп» (айлық мерзімділікте) жалпымемлекеттік статистикалық байқаудың есептік деректері бойынша облыстарға бөлінеді);   

· Жүктерді теңіз көлігі арқылы тасымалдаудан шығарылым    (Кәсіпорынның «Көлік жұмысы туралы есеп» (айлық мерзімділікте) жалпымемлекеттік статистикалық байқаудың есептік деректері бойынша облыстарға бөлінеді);

· Жолаушыларды теңіз көлігі арқылы тасымалдаудан шығарылым   (Кәсіпорынның «Көлік жұмысы туралы есеп» (айлық мерзімділікте) жалпымемлекеттік статистикалық байқаудың есептік деректері бойынша облыстарға бөлінеді);

· Қосалқы көлік қызметтерінен шығарылым (Кәсіпорынның көліктің сәйкес түрлерінің жұмысы туралы жалпымемлекеттік статистикалық байқауының есептік деректері бойынша облыстарға бөлінеді, жылдың айлары үйлесімі бойынша 1/12 бөлінеді);  


Көлік қызметінің нақты көлем индексі жоғарыда көрсетілген көлік түрлерінің әрбіреуіне жеке, әрбір облыс бойынша жеке, есептелінеді. 

1) Әр облыс бойынша жалпы көлік бойынша нақты көлем индексі көлік қызметінің әр бір түрі бойынша  нақты көлем индексін салыстыру арқылы есептелінеді:
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,                                                                              8)

мұндағы

	Jфовд
	– қызметтің белгілі бір түрі бойынша нақты көлем индексі;

	Д1, Д0
	– есепті және базисті кезеңдегі шығарылым;

	Jбаға
	– есепті кезеңде базисті кезеңге баға индексі (тарифтер).


Jфо облысы = Jфовд1 * dвд1 + … + Jфовдn * dвдn,



9)

мұндағы

	Jфо облысы
	– әр облыс бойынша көлік статистикасының салыстырмалы нақты көлем индексі;

	Jфовд1, Jфовдn  
	– қызметтің белгілі бір түрі бойынша нақты көлем индексі;

	dвд1, dвдn
	– облыс шығарылымның жалпы көлеміндегі базистік кезеңдегі белгілі бір қызмет түрінің үлесі.


2) Содан кейін жалпы республика бойынша көлік статистикасының салыстырмалы нақты көлем индексі есептелінеді:


Jфоr = Jфоiобласти*d1области + … + Jфоnобласти*dnобласти,                10)

	Jфоr
	–  жалпы көлік статистикасы бойынша нақты көлем индексі;

	Jфоiобласти, Jфоnобласти
	– әрбір обылыс бойынша жалпы көлік статистикасы бойынша белгілі бір қызмет түрінің үлесі;

	d1области, dnобласти
	– республиканың жалпы шығарылым көлеміндегі базисті кезеңдегі әр облыстың үлесі.
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